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Version 1.0 6ffentliche Mitwirkung

Mitwirkung zur Anpassung des Richtplans

Gestutzt auf Artikel 4 Absatz 2 des Bundesgesetzes uUber die Raumplanung (RPG) sowie Para-
graph 36 des kantonalen Planungs- und Baugesetzes (PBG) wird die Anpassung des kantonalen
Richtplans wahrend 60 Tagen beim Amt fir Raum und Verkehr in Zug und bei den Gemeinden
offentlich aufgelegt. Alle Interessierten kénnen die Unterlagen wahrend den Blrozeiten einsehen.
Die Dokumente sind auch auf der Website des Amts fiir Raum und Verkehr unter
www.zg.ch/richtplan zu finden (Rubrik «Richtplananpassungen»). Es werden folgende Unterlagen

aufgelegt:

- Raumplanerischer Bericht;
- Synopse;

- Publikationstext Amtsblatt.

Die Mitwirkung dauert von Freitag, 17. Januar 2025 bis Montag, 17. Madrz 2025. Die Bevoélke-
rung ist eingeladen, Vorschlage und Anregungen einzubringen. Mdglichkeiten zur Mitwirkung:
- Mitwirkungsformular unter www.zg.ch/richtplan (Rubrik «Richtplananpassungeny);

- per E-Mail an info.arv@zg.ch (bitte mit vollstdndigen Angaben zum Absender);
- auf dem Postweg an folgende Adresse (bitte mit vollstandigen Angaben zum Absender):

Amt fir Raum und Verkehr
Richtplananpassung 25/1
Aabachstrasse 5

6300 Zug

Die Baudirektion fasst die Eingaben zusammen und nimmt dazu gesamthaft Stellung. Diese Ver-
nehmlassungsauswertung kann verdéffentlicht werden. Der Regierungsrat unterbreitet seinen Be-
richt dem Kantonsrat zum Beschluss. Nach der Beratung in der Kommission Raum, Umwelt, Ver-
kehr und dem Beschluss im Kantonsrat wird die Anpassung beim Bund zur Genehmigung einge-
reicht.

Bei Fragen hilft Ihnen Kantonsplaner René Hutter unter 041 594 35 95 oder rene.hutter@zg.ch
gerne weiter.
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In Kiirze

Der Kanton Zug passt den kantonalen Richtplan an: Im ersten Teil sind Antrage der Stadt
Zug aufgefihrt, die im Rahmen ihrer Ortsplanungsrevision Differenzen zum kantonalen
Richtplan festgestellt hat. Sie m6échte diese bereinigen. Die Streichung der Umfahrungen
Unterageri und Zug ist der Nachvollzug der Ablehnung dieser Vorhaben in der kantonalen
Volksabstimmung vom 3. Marz 2024. Im Weiteren sollen im Lorzentobel zwei Kraftwerkszent-
ralen zusammengeschlossen und ein Teilstiick der Lorze zur Stromerzeugung genutzt wer-
den. Die Anpassungen liegen von Freitag, 17. Januar 2025 bis Montag, 17. Marz 2025 offent-
lich auf. Nach der 6ffentlichen Mitwirkung Uberarbeitet die Baudirektion die Vorlage zuhan-
den des Regierungsrats. Schliesslich unterbreitet der Regierungsrat die Richtplananpas-
sung dem Kantonsrat zum Beschluss.

Teil I: Antrage der Gemeinden

S 2 Siedlungsbegrenzung (Gebiet Gimenen, Stadt Zug)

Die Stadt Zug prifte im Rahmen der laufenden Ortsplanungsrevision eine neue Einzonung im Ge-
biet Gimenen. Der Perimeter liegt im kantonalen Richtplan innerhalb einer «Siedlungsbegrenzung
mit Handlungsspielraumy». Der Kanton erachtet eine solche Einzonung als starker Eingriff in die
Landschaft. Auch die Stadt Zug bevorzugt eine anderweitige Einzonung und beantragt nun, die
«Siedlungsbegrenzung mit Handlungsspielraum» im Gebiet Meisenberg (Gimenen) auf die beste-
hende Bauzone zuriickzunehmen und in eine «Siedlungsbegrenzung ohne Handlungsspielraum»
umzuwandeln.

S 5 Kantonales Gebiet fiir Verdichtung (Stadt Zug)

Das Gebiet zwischen Industrie-, Metall-, Halden- und Bleichistrasse im Quartier Guthirt liegt ge-
mass kantonalem Richtplan im Verdichtungsgebiet |I. Der Perimeter liegt zudem auch im Bundes-
inventar der schitzenswerten Ortsbilder der Schweiz von nationaler Bedeutung (ISOS). Im Rah-
men der Ortsplanungsrevision ordnet die Stadt Zug das Gebiet neu der Strukturerhaltungszone
«Lauried» zu, was ein Widerspruch zum kantonalen Verdichtungsgebiet darstellt. Deshalb bean-
tragt die Stadt Zug, dass das Verdichtungsgebiet Il im erwahnten Perimeter aufgehoben wird.

Teil Il: Anderungen in weiteren Kapiteln

M 4.3 Kantonsstrassen (Umfahrungen Unterdgeri und Zug)

Am 3. Marz 2024 Iehnte das Volk den Rahmenkredit fur die Planung, den Landerwerb und den Bau
der Umfahrungen Unterageri und Zug mit 53 % respektive 57 % ab. Somit sind die bisherigen Ein-
trage im kantonalen Richtplan hinfallig. Mit der Streichung der Richtplaneintrage wird der Volksent-
scheid nun auch planungsrechtlich umgesetzt. Im Anschluss werden in Unterageri die Baulinien
gestrichen. Dies erméglicht den Grundeigentimerschaften eine ungehinderte Nutzung ihrer
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Grundsticke. Die Baudirektion wird die weitere Entwicklung und Stossrichtung der Zuger Mobili-
tatspolitik ohne die beiden Umfahrungen planen.

E 15.3 Wasserkraft (Neues Kraftwerk Lorzentobel)

Im Lorzentobel betreibt die Wasserwerke Zug Energie AG (WWZ) drei Wasserkraftwerke. Zwei da-
von missen saniert werden. Stattdessen plant die WWZ, die beiden Werke zu einem neuen Kraft-
werk zusammenzulegen, dem «KW Lorzentobel». Dies soll die Energieproduktion steigern und die
Fallhéhe des Wassers besser nutzen. Im Gegenzug wird das Flussbett der Lorze an einigen Stel-

len 6kologisch aufgewertet und die Fischgangigkeit verbessert. Das Projekt erfordert eine Umwelt-
vertraglichkeitsprifung und eine Anpassung des kantonalen Richtplans.

E 15.3 Wasserkraft (Gewasserstrecke Lorze)

Die nationale Energiestrategie fordert den Ausbau der Stromproduktion aus Wasserkraft. Die Kan-
tone missen dazu im kantonalen Richtplan die fur die Wasserkraft geeigneten Gewéasser aus-
scheiden. Der Kanton Zug erarbeitet diese Grundlage gegenwartig und legt diese Ende 2025 im
Rahmen der Richtplananpassung zu den Energiethemen 6ffentlich auf. Im Zusammenhang mit
dem geplanten Kraftwerk Lorzentobel wird die Eignung der Lorze zwischen Ageri- und Zugersee
vorweggenommen beurteilt. Die Lorze spielt seit Jahrhunderten eine wichtige Rolle in der Nutzung
der Wasserkraft von Muhlen und Textilfabriken bis zu modernen Kraftwerken. Ober- und unterhalb
der betrachteten Strecke wird die Lorze bereits heute energietechnisch genutzt.

Raumplanerischer Bericht, Anpassung Kantonaler Richtplan 25/1
Stand am 16. Dezember 2024












beschlossen, dass die Gemeinden in diesem Perimeter stark verdichten kénnen. Ob sie davon Ge-
brauch machen, ist den Gemeinden freigestellt. Wenn sie Verdichtungsprojekte umsetzen méch-
ten, missen sie ein qualifiziertes stadtebauliches Variantenstudium durchflihren. Ist eine Verdich-
tung in einem bestimmten Perimeter nicht zielfihrend, verzichten sie auf die Erhéhung der Ausnit-
zung.

Der Verbleib des erwahnten Gebiets im Verdichtungsgebiet || mit einer méglichen Aufzonung bis
zu einer Ausnltzungsziffer von 3,5 steht den Schutzzielen des ISOS entgegen. Die begriindete

Reduktion des Verdichtungsgebiets in diesem konkreten Perimeter ist sinnvoll und héher zu ge-
wichten als das generelle Interesse der Verdichtung nach innen.

2.2.2 Kosten

Durch die Anpassung entstehen dem Kanton keine Kosten.

223 Vorschlag zur Anpassung des Richtplans fir die 6ffentliche Mitwirkung

— Synopse Seite 2

TEIL 1I: Antrage in weiteren Kapiteln
3 Richtplankapitel M 4.3 Kantonsstrassen: Umfahrungen Unterdageri und Zug

3.1 Grund fur die Anpassung des Richtplans

Am 3. Marz 2024 lehnte die Zuger Stimmbevodlkerung die Rahmenkredite fur die Umfahrungen Un-
terageri und Zug ab. Drei der elf Gemeinden stimmten der Umfahrung Unterageri zu, wobei die
Stimmberechtigten der Standortgemeinde die Vorlage mit 2358 Ja-Stimmen (59,1 %) am deutlichs-
ten unterstitzten. Auch in den Gemeinden Walchwil und Neuheim wurde das Umfahrungsprojekt
Unterageri gutgeheissen. Der Umfahrung Zug stimmten nur die Gemeinden Unterageri und Wal-
chwil zu. Die Stadt Zug als Standortgemeinde lehnte das Projekt mit 63 % Nein-Stimmen ab.

Ja Nein Ja % Nein % Stimmbeteiligung %
Umfahrung Unterageri 22 971 25 926 47 53 65
Umfahrung Zug 21 261 28 030 43 57 65

a) Umfahrung Unterageri

Der Kantonsrat verankerte am 28. Januar 2004 den Neubau der Umfahrung Unterageri als Zwi-
schenergebnis im kantonalen Richtplan. Seither hat die Umfahrung verschiedene Projektphasen
durchlaufen, die im Bericht und Antrag des Regierungsrats zur Richtplananpassung 22/2 nachzule-
sen sind (Kantonsrats-Geschaft #3487).
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Aufgrund der Vorarbeiten beschloss der Kantonsrat am 29. Juni 2023 die Aufnahme der Bestvari-
ante in die 2. Prioritat der Strassenbauvorhaben (Baubeginn bis 2035). Zudem hielt der Richtplan
fest, dass der Kanton den Raum fur die Umfahrung mit Baulinien zu sichern hat. Der Kanton erar-
beitete ein generelles Projekt mit einem rund 1800 Meter langen Tunnel zwischen dem Sagenmattli
(Neuageri) und dem Theresienpark.

Am 31. August 2023 genehmigte der Kantonsrat einen Rahmenkredit fir die Umfahrung Unterageri
und beschloss das Behdrdenreferendum dariber. In der Folge fand am 3. Marz 2024 eine Volksab-
stimmung statt. Die Stimmberechtigten lehnten den Rahmenkredit fir die Planung, den Lander-
werb und den Bau der Umfahrung Unterageri ab. Mit der vorliegenden Richtplananpassung geht es
nun darum, diesen Volksentscheid auch planungsrechtlich nachzuvollziehen.

b) Umfahrung Zug

Der Stadttunnel Zug ist seit den 1970er Jahren im kantonalen Richtplan verankert. 2004 wurde er
als Zwischenresultat der Richtplanrevision bestatigt. Aufgrund von parlamentarischen Initiativen
wurde 2010 eine erneute Konzeptentwicklung initiiert, was zur ldee des Stadttunnels mit Zentrum-
Plus fuhrte. Eine Volksabstimmung im Juni 2015 lehnte das Projekt jedoch mit 63 % ab, was in der
Folge zu seiner Streichung aus dem Richtplan flhrte.

Im Rahmen der Ortsplanungsrevision stellte der Zuger Stadtrat ein neues Mobilitatskonzept vor,
welches die Umfahrung als zentralen Bestandteil der innerstadtischen Mobilitat vorsieht. Der Kan-
tonsrat beschloss 2023 den Neubau einer Umfahrung Zug und sicherte die entsprechenden Fla-
chen im kantonalen Richtplan. Im August 2023 genehmigte der Kantonsrat einen Rahmenkredit fir
die Umfahrung, jedoch lehnten die Stimmberechtigten im Marz 2024 diesen ab. Die geplante An-
passung des Richtplans soll diesen Volksentscheid nun rechtlich festhalten.

Uber die Griinde der Ablehnung der Projekte herrschte nach der Abstimmung keine Klarheit. Die
burgerlichen Parteien betonten, dass ein Nein zu den Umfahrungen keine generelle Ablehnung
zum motorisierten Verkehr darstelle und kein Ja zu einer «links-griinen» Mobilitatspolitik sei.

Die Linken Parteien werteten das Resultat als deutliches Zeichen, dass die Zuger Bevdlkerung
eine Mobilitatspolitik mochte, die dkologische Fortbewegung ins Zentrum stellt. Verkehrsbefreite
Zentren sollten ohne Milliardenkosten und jahrzehntelange Baustellen méglich sein. Zudem hatte
die Regierung die Bedenken der Bevdlkerung nicht genug ernst genommen.

Um die Grinde fir die Abstimmungsresultate besser zu verstehen, fihrte eine externe Befragungs-
firma im Auftrag der Baudirektion eine Umfrage durch. Die Erkenntnisse (Bericht «Nachanalyse
Volksabstimmung Umfahrungen Zug und Unterageri», gfs.bern, 2024; S. 29):

- Die Entscheidungen fiir oder gegen die Umfahrungsprojekte waren in erster Linie eine
Frage der Parteipraferenz. Die geschlossene Linke lehnte beide Vorlagen deutlich ab, wah-
rend die burgerliche Mehrheit der Stimmbevdlkerung den Umfahrungsprojekten positiver
gegenuberstand. Die Zustimmung fiel jedoch deutlich weniger enthusiastisch aus als die
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Ablehnung auf der Gegenseite. Zusammen mit der mehrheitlichen Ablehnung der Stimmbe-
rechtigten ohne klare Parteibindung flihrte dies zu einem doppelten Nein an der Urne flr
beide Vorhaben.

- Der Befurworterseite der Vorlagen gelang es nicht ausreichend, das burgerliche Lager mit
einer Koalition von potenziellen Gewinnern der Umfahrungsprojekte zu erweitern. So konn-
ten ausserhalb der blrgerlichen Parteien zu wenige zusatzliche Ja-Stimmen generiert wer-
den. Das trifft einerseits auf die 6V-Fahrenden und Langsamverkehrsteilnehmenden zu, die
nicht davon Uberzeugt waren, dass die Umfahrungsprojekte Vorteile fir sie mitbringen wur-
den und andererseits konnten auch die direkt betroffenen Einwohnenden der Stadt Zug
nicht von den mdglichen Gewinnen fir die Lebensqualitat in Zug Uberzeugt werden.

- Der Problemdruck in der Verkehrssituation des Kantons Zug war fir den Ausgang der bei-
den Vorlagen nicht ausschlaggebend. Insgesamt beurteilte die Zuger Stimmbevélkerung
die Verkehrssituation in Zug und Unterageri zwar mehrheitlich als problematisch, die Dring-
lichkeit war aber insgesamt nicht gross genug, um lGber gewisse Schwachstellen der Um-
fahrungsprojekte hinwegzusehen. Vielmehr standen die Nachteile wie die Belastung durch
die Baustellen und die hohen Kosten, aber auch Kritik an den Bauvorhaben selbst, wie die
fehlende Verbesserung der allgemeinen Verkehrssituation oder die Lage der Tunnels im
Vordergrund.

- Das Abstimmungsergebnis darf aber keinesfalls als komplette Absage an die Zuger Mobili-
tatspolitik verstanden werden. Nur eine Minderheit der Abstimmenden sieht im doppelten
Nein ein generelles Zeichen gegen die Mobilitatspolitik des Kantons. Auch dass die Mobili-
tatspolitik darauf ausgerichtet ist, den Verkehr auf den Hauptachsen zu konzentrieren und
die Ubrigen Gebiete zu entlasten, ist in der Stimmbevdlkerung sehr breit abgestitzt. Unei-
nig ist sich die Stimmbevdlkerung hingegen dariber, wo der Handlungsbedarf am gréssten

ist.
3.2 Beurteilung
3.21 Tangierte Interessen

a) BLN und ISOS
Mit der Streichung der beiden Umfahrungen entfallt auch die Diskussion um die baulichen Eingriffe
und allfallige Beeintrachtigung der Bundesinventare.

b) Grundeigentimerinnen und Grundeigentiimer

Die auf Grundlage des Richtplans festgesetzten Baulinien (Unterageri), welche zur Sicherung der
geplanten Umfahrung dienten, haben eine erhebliche Einschrankung fur die Grundeigentiimer-
schaften zur Folge. Die vorgesehene Streichung der Umfahrung Unterageri und damit einherge-
hend der festgesetzten Baulinien ermdglicht den Grundeigentimerschaften die freie Verfligung
Uber ihre Grundsticke.
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322 Kosten

Durch die Streichung der Umfahrungen aus dem Richtplan entstehen dem Kanton keine Kosten.
Hingegen kénnte die Beibehaltung der Baulinien (Unterageri) zu einer materiellen Enteignung fuh-
ren. Wirden die Baulinien beibehalten, kénnten verschiedene Grundeigentiimerschaften Entscha-
digungsanspriiche an den Kanton richten. Die Héhe der zu leistenden Entschadigungen ist sehr
schwer abzuschatzen.

3.23 Vorschlag zur Anpassung des Richtplans fir die 6ffentliche Mitwirkung

Aufgrund des Resultats der Abstimmungen vom 3. Marz 2024 sollen die Vorhaben «Neubau Um-
fahrung Unterageri» und «Neubau Umfahrung Zug» aus dem kantonalen Richtplan gestrichen wer-
den.

— Synopse Seiten 3-6

4 Richtplankapitel E 15.3 Wasserkraft: Vorhaben Kraftwerk Lorzentobel

4.1 Grund fur die Anpassung des Richtplans

Im Gebiet Lorzentobel im Kanton Zug betreibt die Wasserwerke Zug Energie AG (WWZ) insgesamt
drei Laufwasserkraftwerke. In Fliessrichtung betrachtet, wird das Wasser der oberen Lorze zuerst
in der Kraftwerkszentrale 2 (Abbildung 6, KWZ 2), danach in der Zentrale 1 (KWZ 1) und schluss-
endlich in der Zentrale 3 (KWZ 3) turbiniert. Die WWZ stellte im Rahmen einer Zustandsanalyse an
diversen Anlageteilen der beiden oberen Kraftwerke (KWZ 1 und KWZ 2) Sanierungsbedarf fest.
Dies bewog die WWZ, verschiedene Optionen zur Sanierung der Anlagen zu prifen. Als Bestvari-
ante wurde der Zusammenschluss der Zentralen KWZ 1 und KWZ 2 zum «KW Lorzentobel» weiter-
verfolgt.

Raumplanerischer Bericht, Anpassung Kantonaler Richtplan 25/1
Stand am 16. Dezember 2024 14















Umgebungszone | erstreckt sich von Neuageri flussabwarts bis zum Schmittli. Fir den Neubau des
KW Lorzentobel ist das ISOS nicht relevant, da der Standort nicht innerhalb der Umgebungszone
liegt.

d) Wald

Das vorliegende Projekt bedingt die temporare und dauerhafte Rodung von Wald. Als dauerhafte
Rodung ist der Flachenbedarf der neuen Schalt- und Trafostation von KWZ 1 einzuordnen, soweit
diese im Wald zu liegen kommen soll. Mit ca. 3 m Gebaudeabstand mussten ca. 45 m2 Wald gero-
det werden. Fir die Abbruch- und Bauarbeiten und die temporéare Erschliessungsstrasse missen
zusatzliche Flachen temporar gerodet werden. Nach Bauende werden diese wiederhergestellt.

e) Fischgangigkeit

Mit dem Zusammenschluss der geplanten an die bestehende Druckleitung kann das Gewéasserge-
rinne neu ausgestaltet und damit die Fischgangigkeit wiederhergestellt werden (separates Projekt).
Die Sanierung der Fischgangigkeit ist bis 2030 zu realisieren.

f) Restwasser

Gleichzeitig mit der Baubewilligung und der Konzessionserteilung sind auch die Restwassermen-
gen durch den Regierungsrat festzulegen. Dafir ist ein Restwasserbericht erforderlich. Der ent-
sprechende Prozess lauft bereits.

g) Konzession

Far die Kraftwerke KWZ 1 und KWZ 2 bestehen rechtskraftige Konzessionen, die noch bis 2036
laufen. Das KWZ 2 verflgt zudem zu 50 % Uber ein ehehaftes Wasserrecht. Fur das neue KW
Lorzentobel (welches die zwei bisherigen Kraftwerke ersetzt) missen die bisherigen Konzessionen
durch eine neue Konzession ersetzt werden. Das ehehafte Wasserrecht ist ebenfalls durch die
neue Konzession entschadigungslos zu ersetzen.

h) Langsamverkehr

Entlang des gesamten Lorzentobels fihren heute ein kantonaler Wanderweg, eine kantonale Velo-
strecke sowie die nationale Velolandroute Nr. 9 und die regionale Mountainbikelandroute Nr. 22
von SchweizMobil. Das Lorzentobel stellt eine beliebte Verbindung fir den Velo-Freizeitverkehr
aber auch fur den Velo-Alltagsverkehr dar.

4.2.2 Erste Einschatzung der relevanten Interessen

Kraftwerke sind seit dem 16. Jahrhundert Teil der Flusslandschaft. Die Nutzung eines bisher un-
verbauten Gewasserabschnitts — der damit neu zu einer Restwasserstecke wird — steht im Wider-
spruch zum Schutzziel des BLN, die natlrliche Dynamik der Flusslandschaft Lorze, bzw. noch
nicht erschlossener Abschnitte, zu erhalten. Gleichzeitig soll das Projekt jedoch bestehende Beein-
trachtigungen reduzieren, indem mehrere Anlagen (Fassung KWZ 1, Lagergebaude Zentrale KWZ
1) ohne kulturhistorischen Wert riickgebaut werden. Die baulichen Eingriffe flr die neuen Leitun-
gen und die neue Zentrale Lorzentobel beriicksichtigen das Gebot der grésstmdglichen Schonung
(Linienfihrung, neue Verbauungen, Platzierung der neuen Anlagen etc.) und der Wiederherstel-
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lung (Fischgangigkeit, Uferlebensraume, Renaturierung der Umgebung der Fassungen etc.). Ins-
besondere die 6kologische Sanierung der Uferbereiche und Schwellen sowie die Wiederherstel-
lung der Fischgangigkeit mit einer Blockrampe sind aus 6kologischer Sicht zu begrissen. Die bau-
liche Umsetzung der neuen Druckleitung selbst hat keine landschaftlichen Auswirkungen. Sie wird
im Bereich der heutigen Erschliessungswege erstellt, was den Eingriff minimiert.

Aus Sicht Natur und Landschaft fihren die geplanten Eingriffe in der Gesamtbetrachtung zu einer
insgesamt geringflgigen Beeintrachtigung des BLN-Objekts, welches durch das gewichtige Inte-
resse der Férderung erneuerbarer Energien gerechtfertigt werden kann.

Seitens Denkmalpflege bilden bei den Schutzzielen des BLN die historischen Kraftwerksgebaude
(KWZ 1) und die Situation mit den Lorzebriicken die zentralen Elemente. Entsprechend anspruchs-
voll ist die Platzierung des neuen grossen Baukdrpers. Der Eingriff muss dem Gebot der grésst-
maoglichen Schonung Rechnung tragen. Gefordert sind also die kleinstmdgliche Beeintrachtigung
sowie eine schutzzielvertragliche Bauweise und Gestaltung. Im Zuge einer Variantendiskussion
wurde der nun vorgeschlagene Standort als Bestvariante evaluiert. Er respektiert das wertvolle his-
torische Ensemble und riickt davon ab. Gleichzeitig verstellt der Neubau nicht den Blick lorzeauf-
warts, so dass die optische Wirkung der drei Lorzebriicken nicht wesentlich geschmalert wird. Die
konkrete Gestaltung und Materialisierung des Neubaus wird in einer spateren Phase erarbeitet und
ist sorgfaltig vorzunehmen. Gleiches gilt fur die Fischpassanlage sowie fur die Sanierung oder den
Neubau der Brucke Uber die Lorze.

Aufgrund ihres hohen bau- und technikgeschichtlichen Werts sind sowohl KWZ 1 und KWZ 2 als
auch die Stauwehranlage im Inventar der schitzenswerten Denkmaler enthalten.

Das geplante Vorhaben der Zusammenlegung der beiden Kraftwerke zu einer einzigen grésseren
Anlage bedingt teilweise gréssere Eingriffe in diese schiitzenswerten Anlagen. Es fiihrt auch zu
Veranderungen in deren ebenfalls schitzenswerten Umgebung. Abklarungen zeigten, dass im heu-
tigen Maschinenhaus des KWZ 1 ohne massive Eingriffe in die historische Bausubstanz kein Platz
fur die erforderlichen neuen Turbinen vorhanden ist. Die notwendigen Eingriffe waren aus Sicht der
Denkmalpflege mit der Schutzwirdigkeit und dem provisorischen Schutzumfang des Maschinen-
hauses nicht vereinbar. Sie fihrten zu einer massiven Beeintrachtigung des Baudenkmals und zu
einer Schmalerung des Denkmalwerts des gesamten Ensembles.

Aufgrund dieser Ausgangslage ist auf dem Areal des KWZ 1 ein neues Kraftwerksgebaude zu er-
stellen. Alle betroffenen historischen und schitzenswerten Gebdude kdnnen dadurch als Ensemble
ungeschmalert erhalten und in passender Form weiter genutzt werden. Einzig bei der Trafostation
ist der Abbruch des nérdlichen, jingeren und nicht schutzwirdigen Anbaus geplant (Abbildung 7).
Die konkrete Gestaltung und Materialisierung des Neubaus sind sorgfaltig vorzunehmen.

Kleinraumige Waldrodungen sind unumganglich. Sie fihren zu keiner erheblichen Gefahrdung der
Umwelt, zumal das Projekt durch den Zusammenschluss der KWZ 1 und 2 sowie der dkologischen
Sanierung insgesamt einen Mehrwert fir die Umwelt darstellt, woran wiederum ein erhebliches
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offentliches Interesse besteht. Fur die Bauarbeiten missen zuséatzliche Flachen temporar gerodet
werden. Diese werden nach Bauende umgehend wiederhergestellt.

Fiar den Wanderweg gibt es bereits Vorschlage fur eine Umleitung wahrend der Bauzeit. Fir den
Veloverkehr sind ebensolche auszuarbeiten. Die Umleitungen sind nach Mdéglichkeit auf die Dauer
einzelner Bauphasen zu reduzieren.

Das Vorhaben ist mit allen zustandigen kantonalen Fachstellen abgestimmt. Die verschiedenen In-
teressen werden bei der Umsetzung weitestgehend bericksichtigt. Insgesamt wird die Gesamtsitu-
ation verbessert.

423 Kosten

Diese Anpassung hat fir den Kanton keine konkreten Kostenfolgen.

424 Vorschlag zur Anpassung des Richtplans fur die éffentliche Mitwirkung

— Synopse Seiten 7-8

5 Richtplankapitel E 15.3 Wasserkraft: fur die Wasserkraft geeignete Gewdsserstre-
cken
51 Grund fur die Anpassung des Richtplans

Der Zuger Kantonsrat hat sich im kantonalen Richtplan flr den Erhalt und die Steigerung der Leis-
tung der Wasserkraftwerke ausgesprochen (Kapitel E 15.3.1). Auch die nationale Energiestrategie
fordert einen Ausbau der Produktion von Elektrizitat aus Wasserkraft. Die Strategie sieht als Richt-
werte flr den Ausbau eine inlandische Jahresproduktion von 37 400 GWh im Jahr 2035 und von
38 600 GWh im Jahr 2050 vor. Um diese Richtwerte zu erreichen, sind bestehende Anlagen zu op-
timieren und auszubauen. Ebenso sind bisher ungenutzte Potenziale durch die Errichtung neuer
Wasserkraftwerke zu erschliessen.

Der angestrebte Ausbau der Wasserkraft fihrt zu Konflikten mit kantonalen und nationalen Interes-
sen beim Natur-, Landschafts-, Gewasser- und Umweltschutz. Die Beurteilung der Gewasser hin-
sichtlich ihrer Eignung fur die Wasserkraftnutzung hat daher méglichst ausgewogen auf Schutz -
und Nutzungskriterien zu beruhen.

Gemass eidgendssischem Raumplanungs- und Energiegesetz sind die Kantone verpflichtet, Ge-
wasserstrecken, die fur die Nutzung erneuerbarer Energien geeignet sind, im Richtplan zu be-
zeichnen. Optional kénnen auch Gewasserstrecken, die grundsatzlich freizuhalten sind (Schutzin-
teressen héher gewichtet als Nutzungsinteressen) im Richtplan als sogenannte Ausgangslage auf-
genommen werden. Die Baudirektion erarbeitet gegenwartig diese Grundlagen. Deshalb erfolgt in
der vorliegenden Richtplananpassung vorerst nur der Eintrag im Bereich des neuen Kraftwerks
Lorzentobel (siehe Kapitel 4). Im Rahmen der gesamthaften Uberarbeitung des Richtplankapitels
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Energie im zweiten Halbjahr 2025 erfolgt dann die Festsetzung der geeigneten Gewasserstrecken
im ganzen Kanton.

Gemass der Energieverordnung EnV ist die Festlegung der geeigneten Gewasserstrecken im
Richtplan fir die Erteilung von Konzessionen oder Bewilligungen fir Wasserkraftanlagen nicht er-
forderlich. Dies im Hinblick auf die Ausbauziele fir die Wasserkraft. Die Festsetzung der Kraft-
werkserneuerung (Projekt der WWZ, siehe Kapitel 0) erfordert also keine Beurteilung der Gewas-
serstrecke.

Trotzdem ist es sinnvoll, die vom Kraftwerks-Projekt betroffene Strecke bereits vorgezogen zu be-
trachten und diese Ergebnisse im Richtplan festzusetzen. Es erfolgt also eine vorgezogene Be-
trachtung der Lorze zwischen dem Ageri- und dem Zugersee. Ziel ist es abzuklaren, ob die ca.

600 Meter lange Restwasserstrecke (Abbildung 11) zwischen KWZ 2 (siehe Kapitel 4) und der Fas-
sung Herrenmatt fir die Wasserkraft geeignet ist.

Die Lorze gilt als der Hauptfluss des Kantons Zug. Sie entspringt dem Agerisee, durchfliesst das
malerische Lorzentobel und danach den Zugersee und miindet letztlich in die Reuss. lhre Ge-
schichte ist gepragt von der intensiven Nutzung der Wasserkraft in den vergangenen Jahrhunder-
ten. Bereits im 16. Jahrhundert nutzten die Ansassigen das Wasser des Flusses fiir den Betrieb
von Getreidemihlen, fir Sadge- und Hammerwerke sowie fir Papiermthlen. Im 19. Jahrhundert
entstanden an ihrem Lauf Textilfabriken, Spinnereien sowie Elektrizitdtswerke, unter anderem im
Lorzentobel. Das erste Kraftwerk im Lorzentobel gehérte im 19. Jahrhundert zu den zwanzig ers-
ten Wasserkraftwerken der Schweiz und bildete den Grundstein fir die Elektrifizierung des Kan-
tons Zug. Die Spinnerei Baar war 1866 die grésste Baumwollspinnerei der Schweiz.

Das Wasser wird bis heute mehrfach genutzt und auch die KWZ 1 ist Teil einer Kaskade aneinan-
dergereihter Wasserkraftwerke. Zwischen der Spinnerei am Ortseingang von Unterageri und der
Spinnerei Baar ist das Wasser der Lorze durchgehend genutzt — mit der erwadhnten Ausnahme zwi-
schen KWZ 2 und der Fassung Herrenmatt (blauer Abschnitt in Abbildung 10).
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Bestehende Restwasserstrecken, also bereits genutzte Gewasserabschnitte, sind in der Richtplan-
karte als Ausgangslage aufzufiihren. Die Daten stammen aus der Restwasserkarte Schweiz
(BAFU). Fur die Lorze zwischen Spinnerei Unterageri und Wasserrickgabe in Blickensdorf/Baar
betrifft dies die gesamte Strecke mit Ausnahme des hier besprochenen Abschnitts zwischen

KWZ 2 und Fassung Herrenmatt. Diese bereits genutzte Strecken sind im Richtplan als Ausgangs-
lage aufzunehmen.

Die Strecken zwischen Agerisee und Spinnerei Unterégeri sowie unterhalb der Wasserriickgabe in
Baar sind nicht Bestandteil der Betrachtung. Sie weisen ein zu geringes Linienpotenzial auf

(< 3 kW/m). Zusammen mit allen Zuflissen zur Lorze sind sie im Richtplan als Ausgangslage ein-
zuzeichnen.

53 Beurteilung

a) Betrachtungsperimeter

Die Vollzugshilfe schlagt vor, die Ausscheidung der geeigneten Gewasserstrecken tUber das ganze
Kantonsgebiet vorzunehmen. Dies wird im Kanton Zug in der Gesamtbetrachtung des Richtplanka-
pitels Energie (2025) erfolgen. Zum heutigen Zeitpunkt steht die Lorze im Zentrum, da hier ein be-
reits fortgeschrittenes Projekt fur die Erneuerung einer Kraftwerkszentrale vorliegt.

b) Vorgehen

Durch das Abwagen der Nutzungsinteressen durch Wasserkraft gegeniber den Schutzinteressen
werden geeignete Gewasserstrecken bestimmt. Die kantonalen Fachstellen beurteilen dies mittels
der Vollzugshilfe des UVEK. Das Schutzinteresse ergibt sich aus verschiedenen Schutzkriterien,
wahrend das Nutzungsinteresse hauptsachlich mit dem sogenannten Linienpotenzial definiert wird.
Das Linienpotenzial beschreibt die Leistung, welche pro Strecke theoretisch generiert werden
kann. Zur Bewertung des Nutzungsinteresses werden zudem der Beitrag zur Winterstromproduk-
tion sowie das Vorliegen bestehender Projektierungen von Kraftwerksanlagen bericksichtigt. Die
Ausscheidung der geeigneten Gewasserstrecken erfolgt mittels einer GIS-Analyse.
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Geschichte der Lorze ist aber auch gepragt von der intensiven Nutzung der Wasserkraft. Bereits
im 16. Jahrhundert haben sich die Menschen das Wasser der Lorze zu Nutzen gemacht und ver-
schiedene Mihlen, Sagewerke und seit der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts dann Textilfabriken
betrieben. Das Wasser wird bis heute mehrfach genutzt und auch die KWZ 1 ist Teil einer Kaskade
aneinandergereihter Wasserkraftwerke. Zwischen der Spinnerei am Ortseingang von Unterageri
und der Spinnerei Baar ist das Wasser der Lorze — mit der erwahnten Ausnahme zwischen KWZ 2
und der Fassung Herrenmatt — durchgehend genutzt und folglich bereits eine Restwasserstrecke.

c) Renaturierungsprojekt Lorzentobel

Im Juli 2024 hat der Kantonsrat im Rahmen der Richtplananpassung 23/1 das Renaturierungsvor-
haben «Lorzentobel» im Kapitel L 8.1.3 festgesetzt. In den nachsten 5 bis 30 Jahren plant das
Tiefbauamt die Holz- und Betonschwellen zu ersetzen und Flussauen zu schaffen. Im Rahmen der
Voruntersuchungen hat man festgestellt, dass zwischen den Restwasserstrecken und dem Ab-
schnitt zwischen dem KWZ 2 und der Fassung Herrenmatt keine Unterschiede bezlglich der Ge-
wasserokologie vorhanden sind. Eine Nutzung des erwahnten Abschnitts zur Energiegewinnung
hat keine Auswirkungen auf das Revitalisierungsprojekt.

53.2 Erste Einschatzung der relevanten Interessen

Die betroffene Strecke wird in die Kaskade der bereits bestehenden Wassernutzung an der Lorze
eingebunden. Durch die Nutzung der bisherigen Restwasserstrecke (Verbindung der Druckleitun-
gen) resultiert eine héhere Leistung im neuen KW Lorzentobel. Energietechnisch rechtfertigt sich
die Aufnahme der Strecke in den Datensatz der fur Wasserkrafthutzung geeigneten Strecken.

Die bisher ungenutzte Strecke der Lorze liegt im BLN-Gebiet. Die Strecken unter- und oberhalb
dienen seit langer Zeit der Wasserkraftnutzung und liegen ebenfalls im BLN-Gebiet — schon weit
langer, als es das BLN gibt. Grundsatzlich spielt die Wasserkraftnutzung an der Lorze seit Jahr-
hunderten eine bedeutende Rolle bei der Industrialisierung des Kantons. Kraftwerke sind seit dem
16. Jahrhundert Teil der Flusslandschaft — und heute auch explizite Elemente des BLN. Mit dem
Projekt der WWZ (Kapitel 4) sollen bestehende Beeintrachtigungen reduziert werden (Verbesse-
rung der Fischgangigkeit, Aufwertung gewisser Uferlebensraume, Renaturierung Umgebung Fas-
sungen etc.).

Durch die Wasserkraftnutzung wird die natirliche Dynamik auf diesem Abschnitt weitgehend ein-
geschrankt. Um abschatzen zu kénnen, in welchem Umfang die Dynamik auf diesem Abschnitt
kinftig auch ohne Vollwasserstrecke noch erlebbar sein wird, ist in der UVP aufzuzeigen, wie hau-
fig der Abfluss in der Lorze die fur die Wasserkraftnutzung benétigte Menge Uberschreitet und
dadurch zusatzlich zum Restwasserabfluss weiteres Lorzewasser lber die Restwasserstrecke ab-
fliesst.

Aus Sicht Natur und Landschaft fihren die geplanten Eingriffe in der Gesamtbetrachtung lediglich
zu einer geringfligigen Beeintrachtigung des BLN-Objekts, welches durch das gewichtige Interesse
der Férderung erneuerbarer Energien gerechtfertigt werden kann.
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