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1. Ausgangslage

1.1. Projekt

Die Kantonsstrasse N, Baarerstrasse ist eine kantonale Verbindungsstrasse (VS) zwischen Baar und Neu-
heim. Die Immissionsgrenzwerte (IGW) gemass Larmbelastungskataster sind im Abschnitt Baarburgrank
bis Hinterburgmiuihle teilweise tUberschritten. Im Sinne der Larmschutzverordnung (LSV Art. 13ff) ist dieser
Abschnitt deshalb sanierungspflichtig. Zur Larmreduktion soll ein larmarmer Belag (AC 8 larmarm) einge-
baut werden. Dieser wird als Hocheinbau ausgefuhrt, was H6henanpassungen von wenigen Zentimetern
an den einmindenden Strassen zur Folge hat.

Zusétzlich ist auf dem Grundstick 259 (Baarerstrasse 3) eine LArmschutzwand sowie geplant. Im Zusam-
menhang mit der neuen Larmschutzwand und der zugehdrigen Stitzmauer sowie dem Béschungsschutz
wird die Grundstlickszufahrt in der Lage leicht talwérts verschoben.

Ausserdem befindet sich die bestehende Stutzmauer Hinterburg 4 (Steinkorbmauer) in einem schlechten
Zustand und wird deshalb durch eine rlickverankerte Elementplattenmauer ersetzt.

1.2. Auftrag

Die Baudirektion des Kantons Zug, vertreten durch das Tiefbauamt des Kantons Zug, Abteilung Strassen-
bau, beauftragte das Ingenieurbiiro BG Ingenieure und Berater AG mit der Ausarbeitung des Auflagepro-
jektes fur die Kantonsstrasse N im Abschnitt Walterswilerstrasse bis Hinterburgstrasse. Folgende Punkte
sind im Rahmen des Auflageprojektes zu erarbeiten:

. Strassensanierung mit larmarmem Belag
. Erstellung Larmschutz GS 259
. Ersatz Stutzmauer Hinterburg 4
. Optimierung der horizontalen und vertikalen Linienfiihrung
) Projektierung der Strassenentwésserung
) Prifung der Sichtweiten
1.3. Projektorganisation

Die Projektorganisation der Baarerstrasse (Kantonsstrassen N), Neuheim setzt sich zusammen aus:

. Auftraggeber:

Tiefbauamt des Kantons Zug

Strassenbau

Aabachstrasse 5

6300 Zug

Projektleiter: Patrick Kenneally

. Projektverfasser:
BG Ingenieure und Berater AG
Lindenstrasse 16
6340 Baar
Projektleiterin: Caroline Schwerzmann
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1.4. Projektperimeter

Der Projektperimeter umfasst den Kantonsstrassenabschnitt der Baarerstrasse (Kantonsstrasse N) von
der Walterswilerstrasse bis zur Hinterburgstrasse.
: §é“arburgr\‘a‘nk I \\\ \“
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Abbildung 1: Projektperimeter

1.5. Nutzungsvereinbarung / Projektbasis
Die Nutzungsvereinbarung der LArmschutzwand GS 259 liegt dem Projektdossier bei.

Folgende Nutzungsdauer wurde festgelegt:

Bauteil Vereinbarte Massnahme
Nutzungsdauer
Fundationsschicht (neu) 80 Jahre Keine
Trag- und Binderschicht 40 Jahre Keine
Deckschicht (Belag) 20 Jahre Jahrliche visuelle Kontrolle
Randabschlisse Naturstein 80 Jahre Jahrliche visuelle Kontrolle
Randabschlisse Beton 40 Jahre Jahrliche visuelle Kontrolle
Entwésserungsleitungen 80 Jahre Spulung nach Bedarf, in der Regel alle 5 Jahre

Spulung Gewasserschutzzonen alle 2 Jahre

Entwésserungsschéachte 40 Jahre Jahrliches Absaugen der Einlaufschachte

Filtersacke (F) mit Gestell (G) 5 (F) resp. 10 (G) | Zweimaliges Reinigen der Filtersacke pro Jahr
Jahre

Tragkonstruktion inkl. Mikropféhle 75 Jahre Keine

Markierung Struktur 5 Jahre Jahrliche visuelle Kontrolle

Signalisation (statische Signale) 20 Jahre Jahrliche visuelle Kontrolle

Tabelle 1: Ubersicht Nutzungsdauer
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1.6.

Grundlagen

Folgende Dokumente bilden die Grundlagen fiir das Auflageprojekt "Sanierung KS N; Baarerstrasse":

(1]
(2]
(3]
(4]
(5]
(6]
[7]
(8]
(9]
[10]
[11]
[12]
[13]

(14]
[15]

Normen, Richtlinien und Wegleitungen, Gesetze (SIA, VSS, Bund und Kantone)
Ausfuhrungsbestimmungen zum Strassenbau des Kantons Zug

Grundbuchplan Gemeinde Neuheim, Kanton Zug

Geoportal Kanton Zug

Abwasserbewirtschaftung bei Regenwetter, VSA, 2019

Baularm-Richtlinie, BAFU, 2006

Larmschutz-Verordnung (LSV), 1986

Luftreinhaltung auf Baustellen, BAFU, 2016

VSS Norm 40 273a Sichtweiten, 2010

VSS Norm 40 201 Geometrisches Normalprofil, 1992

Gelandeaufnahmen, Kanton Zug; Amt fir Grundbuch und Geoinformation, 2020
Kanal TV Aufnahmen, Fretz Kanal Service AG; 24. Oktober 2022

Bau- und materialtechnische Zustandserfassung des Strassenoberbaus mit Sanierungsvor-
schlag; Kantonsstrasse N, Consultest AG; 2022

Larmsanierung Kantonsstrasse N, Neuheim, Ingenieurbiiro Beat Sdgesser, 06. Mai 2022
Baugrunduntersuchung, Dr. von Moos AG, 03. April 2023
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2. Angaben zum Projekt

2.1. Kennzahlen

Die Kennzahlen beruhen auf der Basis des vorliegenden Auflageprojekts.

e Ausbaulange: ca. 920 m
e Fahrbahnflache: ca. 6'000 m?
2.2. Geologie

Fur die Larmschutzwand an der Baarerstrasse 3 wurden Baugrunduntersuchungen ([15]) in Auftrag gege-
ben.
2.3. Belagsuntersuchungen

Die Belagsuntersuchungen wurden durch die Firma Consultest AG durchgefiihrt ([13])

2.4, Terrain-/Hohengrundlagen

Die Terrain- und H6hengrundlagen wurden durch die BG Ingenieure und Berater AG mittels Tachymeter
aufgenommen. Daraus wurde ein digitales Gelandemodell erstellt.

2.5. Werkleitungskataster

Die Werkleitungen wurden bei nachfolgenden Werkeigentimern erhoben:

) Gemeinde Neuheim (Wasser)
. Geozug Ingenieure AG (Abwasser, Wasser)
. WWZ AG (Elektro, Gas, TV)
. Swisscom AG
2.6. Angaben zu benachbarten Projekten

Der Neubau der LArmschutzwand Baarerstrasse 3 und der Ersatz der Stitzmauer Hinterburg 4 werden
ebenfalls durch die BG Ingenieure und Berater AG geplant.

Diese Larmschutzwand sowie die zugehoérigen Kunstbauten sind in separaten Unterlagen beschrieben.
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3. Verkehrskonzept

3.1. Motorisierter Individualverkehr

Der betrachtete Abschnitt der Kantonsstrasse N, Baarerstrasse befindet sich zwischen der Walterswi-
lerstrasse und der Hinterburgstrasse. Der Projektperimeter befindet sich bis zum Gebiet Hinterburg (ca.
800 m) ausserorts. Der letzte Abschnitt des Projektperimeters (ca. 120 m) befindet sich innerorts.

Die kantonale Verbindungsstrasse (VS) ist ausserorts mit 80 km/h signalisiert. Im Abschnitt innerorts be-
tragt die signalisierte Héchstgeschwindigkeit 50 km/h.

Als Bemessungsgrundlage wird der DTV 2040 der Baarerstrasse von 6'430 Fahrzeugen (GVM-ZG) ver-
wendet. Der Schwerverkehrsanteil betragt tags (6 bis 22 Uhr) 4.3% und nachts (22 bis 6 Uhr) 6.5%. Im
Schnitt ergibt dies einen Schwerverkehrsanteil von ca. 5.0 %. Gemass der VSS 40 320 ware die Strasse
somit der Verkehrslastklasse T3 (mittel) zuzuordnen.

Der Bauherrschaft zufolge ist die Kantonsstrasse N fir eine Verkehrslastklasse T4 auszubilden.

3.2. Offentlicher Verkehr

Auf der Baarerstrasse verkehrt die Buslinien Nr. 32 der Zugerland Verkehrsbetriebe (ZVB). Innerhalb des
Projektperimeters befindet sich die Bushaltestelle Baarburgrank.

3.3. Langsamverkehr

Im Projektperimeter ist keine Fussgangerinfrastruktur vorhanden und im Rahmen des vorliegenden Projek-
tes nicht geplant.

Durch den Perimeter fihren Wanderwege gemass Abbildung 2.

Innerhalb des Projektperimeters ist keine ausgewiesene Radroute und keine Radverkehrsinfrastruktur vor-
handen. Der Radverkehr wird im Mischverkehr gefiihrt. In der nachsten Revision des kantonalen Richt-
plans soll die KS N, Baarerstrasse als Veloroute ausgewiesen werden. Zu einem spateren Zeitpunkt ist die
Umsetzung der erforderlichen Massnahmen geplant.

R

\

Abbildung 2: Ubersicht Wanderwegnetz (Quelle: GIS Kanton Zug)
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3.4, Ausnahmetransporte

Die Baarerstrasse ist keine Ausnahmetransportroute.

3.5. Unfallauswertung

Seit 2011 sind an der Baarerstrasse im Sanierungsperimeter funf Unfalle und an den Perimetergrenzen
vier Unfalle registriert worden. Davon gab es ein Uberholunfall mit einem Schwerverletzten, zwei Schleu-
der- oder Selbstunfalle mit Leichtverletzten und zwei Frontalkollisionsunfalle ebenfalls mit Leichtverletzten.

) /}/ [ \ =3 1 e - Gravité de I'accident - Gravita dell incidente - Severity of accident
e — | \ N \
2 e Unfall mit: Incidente con:
\ Accident avec: Accident with:
) Getdteten u(e) Persone decedute  U(G)
Tués U} Fatalities ue)
o Schwerverietzien U(sv) Feriti gravi Usv)
Blessés graves Uisw Severe injuries Utsv)
Leichtverietzten U Feriti legger Uy
Blessés légers Uy Light injuries Uy

Unfalityp - Type d‘accident - Tipo dincidente - Type of accident

0 Schieuder- oder Selbstunfall 0 Inci. shandam. o colpa prop.
0 Dérap. ou perte de maitrise 0 Accident with skidding or seif-accident

Em Al Uberholunf,, Fahrstreifenw. 1 Inci. Sorpas. o camb. corsia
1 Dépas. ou chang. de voie 1 Acc. when overtaking or chang. lanes

B @ A 2 Aufahwunfal 2 Inci. di tamponamento
2 Tamponnement 2 Accident with rear-end collision
i 1| Inci i
m O A 3 Abbiegeunta 3 Inci. lasciando la carreggiata

3 Acc. en quittant une route 3 Accident when fumning left or right

A 4 Einbiegeuntfall 4 Inci. entrando sulla carre.
B @ 4 Acc.en s'eng. sur une route 4 Accident when turning-into main road

B E A 5 Ubergueren der Fahrbahn 5 Inci. nel'attraversare la carre
5 Acc. en traversant une route 5 Accident when crossing the lane(s)

B O A 6 Frontalkollision 6 Collisione frontale
6 Collision frontale 6 Accident with head-on collision
oA 7 Parkierunfall 7 Inci. nel parcheggiare
B 7 Acc. en parquant 7 Accident when parking
8 Fussgangerunfall 8 Inci. con pedone

B O A 8 Acc. impliquant des piétons 8 Accident involving pedestrian(s)

A 9 Tierunfall 9 Inci. con animale
B @ 9 Acc. impliquant des animaux 9 Accident involving animal(s)

00 Andere 00 Altri incidenti
B B A 5 aues 00 Other accident

/ AR f :m\/a‘g

Abbildung 3: Ubersicht Unfallstatistik (Quelle: Bundesamt fiir Strassen ASTRA)
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4, Strassenoberbau

4.1. Bestehender Strassenoberbau

Im Auftrag des Kantons Zug wurde durch die Consultest AG eine bau- und materialtechnische Zustandser-
fassung des Strassenoberbaus mit Sanierungsvorschlag [13] ausgearbeitet. Nachfolgend sind die wich-
tigsten Erkenntnisse daraus zusammengefasst.

-7 Mittelwald

mv'o.' \ i
N

Abbildung 4: Probeentnahmeplan (Quelle: Consultest AG [13])
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4.1.1. Visueller Zustand

Visuell lassen sich Belagsschaden durch Ausmagerungen, Kornausbriiche, offene Nahte und wilden Risse
erkennen. Belagsverformungen sind lokal vorhanden. Ausserdem sind Flicken im gesamten Abschnitt er-
sichtlich.

4.1.2. Belagsstarke

Der bestehende, bitumindse Oberbau ist in Bezug auf Schichtdicken und vorhandener Belagssorten unter
Berucksichtigung einer Verkehrslastklasse T4 mit Ausnahme der Sondierung S4 als grdsstenteils "unge-
nugend" zu bezeichnen. Die Dicke des bituminésen Belages variiert zwischen 11 cm und 21 cm.

4.1.3. PAK Gehalt

Der BAFU-Grenzwert fir den PAK-Gehalt (> 1000 mg/kg Asphalt) ist bei einem Bohrkern (Nr. S4) uber-
schritten. Entsprechender Ausbauasphalt darf bis zum 31. Dezember 2027 auf einer Deponie des Types E
abgelagert werden. Fir geringe Uberschreitungen des Grenzwertes (250 — 1'000 mg/kg Asphalt) muss der
Ausbauasphalt zu Asphaltgranulat (PAK-Gehalt < 250 mg/kg Asphalt) verwertet werden oder evtl. auf ei-
ner Deponie Typ E abgelagert werden. Bei einem PAK-Gehalt von > 250 mg/kg Asphalt ware eine Verwer-
tung als Rohstoff fir die Herstellung von Recyclingbaustoffen mdglich.

4.1.4. Fundationsschicht

Die Fundationen bestehen aus einer Kiessandschicht mit einer Schichtdicke von tber 40 cm. Die Qualita-
ten der untersuchten Proben entsprechen grdsstenteils nach alter Norm einem Kiessand | oder liegen in-
nerhalb der Anforderung an einen Kiessand II.

Schichtdicken in cm

70 S - —— |
{ mBelag &ton- / wassergebundene Schicht mKiessand ® Beton \

Abbildung 5: Ubersicht Sondierprofile (Quelle: Consultest AG [13])
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4.2. Projektierter Strassenoberbau

Fir die Erneuerung des Oberbaus wird der Kompromissvorschlag der Consultest AG mit teilweisem Be-
lagsersatz (Binder- und Deckschicht) mit 6rtlichem Verflicken von Schwachstellen zu Grunde gelegt. Die-
ser Vorschlag ist fur eine mittelfristige Gebrauchsdauer (ca. 15-20 Jahre) geeignet.

Die Dimensionierung des Strassenoberbaus erfolgt geméss den Ausfiihrungsbestimmungen des Kantons
Zug fur die Verkehrslastklasse T4.1. Zur Larmreduktion wird als Deckbelag ein AC 8 larmarm eingebaut.

Zur Erreichung einer optimalen und wirtschaftlichen Losung unter Berlicksichtigung des kiinftigen Ausbau-
projekts wird fir den Strassenoberbau folgender Aufbau gewahlt, wobei die Tragschicht und die Fundation
bestehend sind.

Fahrbahn Baarerstrasse

Bauteil Fahrbahn T4

Baustoff Bindemittel Dicke a-Wert SN;
Deckschicht |AC 8 H larmarm PmB 45/80-80 (CH-E) 30 mm 4.00 12.0
Binderschicht |AC B 22 H PmB 45/80-65 (CH-E) min. 65 mm |4.00 26.0
Tragschicht |HMT 22 55 mm 2.8 154
Fundation Kiessand | oder Il ca. 500 mm |1.25 62.5
Total 650 mm 1.72 115.9
SNyorh = 115.9 > SNers = 105.0

Tabelle 2: Asphalt Oberbau Fahrbahn T4.1 (Baarerstrasse)

Die bestehende Trag- und Fundationsschicht wird beibehalten. Im Bereich von Grabenaufbriichen wird lo-
kal die Fundation mit Ungebundenen Gemischen 0/45, OC 85, frostsicher und Tragschicht AC T 22 H er-
ganzt.
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5. Strassenbau

5.1. Linienfihrung

Die bestehende horizontale Linienfihrung orientiert sich am Bestand. Eine normgerechte Anpassung
(Ubergangsbogen, Klothoiden, ...) der Kantonsstrasse N hatte jedoch die Erneuerung samtlicher Randab-
schlisse und Uber weite Strecken Anpassungen an steilen Bdschungen oder bestehenden Kunstbauten
zur Folge. Fur eine mittelfristige Erhaltungsmassnahme ist dies unverhéltnismassig.

Die signalisierte Geschwindigkeit auf den Kantonsstrassen betrdgt ausserorts 80 km/h und innerorts
50 km/h.

Gemaéss den Ausfuhrungsbestimmungen zum Strassenbau des Kantons Zug ist der Grundbegegnungsfall
LW/LW bei reduzierter Begegnhungsgeschwindigkeit ve massgebend. Bei der Baarerstrasse ware somit ei-
ne Fahrbahnbreite von 6.80 m erforderlich. Da die Massnahmen der zukiinftigen Veloroute noch zu defi-
nieren sind, erfolgt der Ausbau der Strasse zu einem spéteren Zeitpunkt. Fir die Larmsanierung wird die
Strassenbreite wie bestehend auf 6.50 m belassen.

Die vertikale Linienfihrung wird optimiert und kleinere Unebenheiten werden ausgeglichen. Die neue Bin-
der- und Deckschicht werden als Hocheinbau ausgefuhrt.

Die bestehenden Randabschlisse werden weitestgehend beibehalten und haben einen Anschlag von ca.
10 cm. Mit dem Hocheinbau wird der Anschlag auf 6 cm reduziert und entspricht somit den Ausfihrungs-
bestimmungen zum Strassenbau des Kantons Zug.

Das Langsgefalle der Strasse variiert zwischen 6.1 % und 8.1 %.

Da die vertikale Linienfihrung nur gering optimiert wird, weicht das vorliegende Projekt von den Normvor-
gaben ab (vgl. Kapitel 14). Auch das Quergefalle der Kantonsstrasse N ist inhomogen. Um das Quergefal-
le normgerecht ausbilden zu kbénnen, wéare im gesamten Perimeter ein Totalersatz des Strassenoberbaus,
Erneuerung der Randabschliisse und Anpassung der Strassenentwasserung entgegen dem Auftrag einer
Larmsanierung erforderlich.

5.2. Geometrisches Normalprofil

Bei einer Fahrbahnbreite von 6.50 m ist der Begegnungsfall PW / LW bei 80 km/h gemass VSS-Norm
40 201 "Geometrisches Normalprofil" erfillt.

Fahrspur Richtung Neuheim: 3.25m
Fahrspur Richtung Baar: 3.25m
horizontal vertikal
Fahrspur;n Fahrspur g FSiinks  FSrechts

Personenwagen Lastwagen PW LW
Fahrzeugabmessung [m] 1.80 2.50 1.80 4.00
Bewegungspielraum [m] 0.30 0.30 0.30 0.30| 0.20 0.30
Sicherheitszuschlag [m] 0.20 0.30 0.20 0.20
Gegenverkehrszuschlag [m] 0.50 X X
Strassenbreite,;, [M] 6.50
Lichte Hohe,,, [m] 4.50

Tabelle 3: Geometrisches Normalprofil
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5.3. Randabschliisse

Die Randabschlisse erfolgen geméass den Ausfihrungsbestimmungen zum Strassenbau des Kantons Zug
und werden wie folgt gewahilt:

Lage Stein Typ Anschlag | Nr.
Best.
Fahrbahn — Bankett Stellplatte SN 12 6 cm 4.43
Fahrbahn — Bankett (Nischen) Binderstein Typ 12 Spez. 6 cm 4.25
Fahrbahn — Zufahrt / Vorplatze | Binderstein Typ 12 Spez, schrag 2 cm 4.23
Fahrbahn — Ausstellplatz Pflasterstein Typ 8/11 0 cm 4.30

Tabelle 4: Randabschliisse

Wenn mdglich werden die bestehenden Randabschlisse weiterverwendet.

5.4. Sichtweiten

Die Sichtweiten wurden gemass den Ausfihrungsbestimmungen des Kantons Zug Uberprft.

Notwendige Sichtweiten, Baarerstrasse

Verkehrsteilnehmer Geschwindigkeit Notwendige Sichtweite
Knotensichtweite Fahrzeuge 80 km/h 125 m

Knotensichtweite Fahrzeuge 50 km/h 60 m

Anhaltesichtweite Fahrzeuge 80 km/h 98 m (bei Langsgefalle +7.5 %)
Anhaltesichtweite Fahrzeuge 80 km/h 126 m (bei Langsgefalle -7.5 %)
Anhaltesichtweite Fahrzeuge 50 km/h 54 m (bei Langsgefalle -6.0 %)

Tabelle 5: Sichtweiten

Bei den bestehenden Zufahrten GS 342 (Baarerstrasse 2), GS 256 und GS 75 sind die Knotensichtweiten
eingeschrankt. Ausserdem sind die Anhaltesichtweiten in der Kurve bei ca. m 450 und m 880 durch die
bestehende Steinkorbmauer eingeschrankt.

Bei der Ausfahrt Baarerstrasse 3 handelt es sich um eine Grundstiickserschliessung eines Einfamilienhau-
ses. Eine Beobachtungsdistanz von 5 m ist aufgrund der Geometrie der Rampe und Ausfahrt nur mit un-
verhéltnismassig grossem Aufwand realisierbar. Mit der geplanten Geometrie misste sich ein PW zum Teil
im Boschungsschutz (BW1705-3009) befinden, um eine Beobachtungsdistanz von 5 m aufzuweisen. Aus
diesem Grund wird die Beobachtungsdistanz auf 2.5 m reduziert, da dies fahrtechnisch realistischer ist.

Die weiteren Sichtweiten sind gemass den normativen Vorgaben eingehalten.

5.5. Trottoir

Im Projektperimeter ist keine Fussgangerinfrastruktur vorhanden.

5.6. Fussgéangerquerungen

Im Projektperimeter sind keine Fussgangerquerungen vorhanden.

5.7. Bankett

Bergseits ist ein Bankett mit Belag oder Splittbett vorhanden und talseits ist das Bankett begriint. Das
bergseitige Belagsbankett muss ortlich an die neue Strassenentwdsserung angepasst werden. Ansonsten
werden die Bankette belassen.
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5.8. Bushaltestelle

Im Projekteperimeter befindet sich die Bushaltestelle Baarburgrank der Zugerland Verkehrsbetriebe Linie
32. Diese soll im Rahmen des Ausbauprojekts an eine neue Lage verschoben werden, um eine hdéhere
Haltekante fur einen barrierefreien Ein-/Ausstieg auf einer grésseren Lange zu ermoglichen. Daher wird
die Bushaltestelle im vorliegenden Projekt nicht angepasst.

5.9. Ausstellplatz Feuerwehr und Unterhalt

Im Projekteperimeter sind keine Ausstellplatze vorhanden und keine geplant.

5.10. Strassenraumgestaltung

Aufgrund der neuen Larmschutzwand GS 259 wird die zugehérige Zufahrt zur Baarerstrasse 3 umgestal-
tet.

An den Einmiindern sind ebenfalls Belagsanpassungen erforderlich, da die neuen Binder- und Deckschich-
ten als Hocheinbau realisiert werden und die Kantonsstrasse somit 3 — 4 cm hoher liegt als im Bestand.
Die bestehenden Zufahrten missen deshalb auf die neuen Hohen der Kantonsstrasse angepasst werden.

Weitere Arbeiten ausserhalb der Randabschlisse sind nicht vorgesehen.

5.11. Bauliche Larmschutzmassnahmen

Die Immissionsgrenzwerte (IGW) geméass Larmbelastungskataster sind im Bereich der Kantonsstrasse N
im Abschnitt Walterswilerstrasse — Hinterburgstrasse teilweise lberschritten, weshalb dieser bestehende
Abschnitt im Sinne der Larmschutzverordnung (Art. 13 ff.) vom 15. Dezember 1986 [LSV; SRF 814.41] sa-
nierungspflichtig ist.

Die Larmbeurteilung durch das Ingenieurbliiro Beat Sagesser AG kam zu dem Schluss, dass zur Larmre-
duktion ein larmmindernder Belag (AC 8 larmarm) eingebaut werden soll.

Zur Einhaltung des Immissionsgrenzwert an allen Liegenschaften ist entlang der Baarerstrasse 3 eine
Larmschutzwand zu realisieren. Diese Larmschutzwand sowie die zugehoérigen Kunstbauten sind in sepa-
raten Unterlagen (vgl. Nutzungsvereinbarung, Projektbasis, Technischer Bericht sowie Plan Grundriss und
Schnitte) beschrieben.
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6. Strassenentwasserung

6.1. Bestehende Strassenentwasserung

Bestehend wird das Strassenabwasser mittels Einlaufschachten gefasst und via Sammelleitung in den
Baarburgbach abgeleitet.

Die bestehende Transportleitung der Strassenentwasserung ist in einem relativ guten Zustand. Die An-
schlussleitungen zwischen Strassenabldufen und Transportleitung sind teilweise in schlechtem Zustand.
Die entsprechenden Leitungen sind zu ersetzen.

Im Projektperimeter sind Uber weite Strecken bergseitig Sickerleitungen vorhanden. Die Sickerleitungen
weisen lokal verschobene Rohrverbindungen, Oberflachenrisse oder leichte Deformationen auf. Die Funk-
tionsfahigkeit der Sickerleitungen ist jedoch weiterhin gewéhrleistet. Aus diesem Grund sowie hinsichtlich
des geplanten Ausbaus der KS N zu einem spéateren Zeitpunkt ist ein Ersatz der Sickerleitungen unver-
haltnismassig. Die Sickerleitungen werden deshalb belassen.

6.2. Belastung des Strassenabwassers

Die Bestimmung und Beurteilung der Belastung des Strassenabwassers erfolgt geméss der VSA Richtlinie
"Abwasserbewirtschaftung bei Regenwetter" [5] anhand von Bewertungspunkten fir standortabhangige
Faktoren.

Beurteilungsfaktor Bewertungskriterium Punkte
Verkehrsaufkommen
DTV 2040 6'430 + 7
Verkehrsverhalten und -zusammensetzung
Anteil Guterverkehr < 8% + 1
Anteil Ortsverkehr (ausserorts) < 20% + 0
Steigung der Strecke < 8% + 0
Verkehrswegunterhalt
Einsatz Pflanzenschutzmittel Nein + 0
Reinigung pro Monat 1 -1
Summe Bewertungspunkte 2040 + 7
Klassierung der Belastung Gering: <5
Mittel: 5-14 Mittel
Hoch: >14

Tabelle 6 Belastung des Strassenabwassers

Das Strassenabwasser ist als "mittel" belastet zu klassifizieren.
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6.3. Projektierte Strassenentwasserung

Die Strassenablaufe werden Uber den ganzen Sanierungsabschnitt erneuert und gemass den aktuellen
Normen und Richtlinien optimiert. Ortliche Schwachstellen in Leitungen werden mittels Innensanierungen
instandgesetzt. Die bergseitigen Sickerleitungen werden wie bestehend belassen.

Gemass den kantonalen Schutzzielen und Dimensionierungsvorgaben ist die Strassenentwasserung aus-
serorts auf ein z=1 zu dimensionieren.

6.3.1. Prufung Versickerung

Gemass den geologischen Untersuchungen ([15]) eignet sich der Baugrund in diesem Bereich nicht fir die
Versickerung von Meteorwasser aufgrund der Hanglage, der schlechten Durchlassigkeiten des anstehen-
den Baugrundes und der Wassersattigung zumindest bei Nasseperioden.

6.3.2. Einleitung in den Baarburgbach

Im betreffenden Strassenabschnitt ist eine komplexe Geologie mit Hangbewegungen vorherrschend. Das
Fassen des anfallenden Strassenabwassers beglinstigt die Hangstabilitdét und kann bei Hangbewegungen
die Kriechgeschwindigkeit reduzieren.

Gemass Angaben aus dem GEP weist der Baarburgbach einen Niedrigwasserabfluss Qss7 = 5 I/s auf. Die
Korrekturfaktoren fir die Sohlenbeschaffenheit und Gewassertypus betragen fs = 0.7 und fec = 1.

Die beregnete Strassenflache im Projektperimeter betragt ca. 6'000 m2. Wobei die anfallende Wasser-
menge bei einem 1-jahrigen Wiederkehrperiode (z = 1, t = 5min) ca. 140 I/s betragt.

Das hydraulische Einleitverhaltnis betragt somit V = Qz47/Qe = 5/ 140 = 0.036.

Das gewasserspezifische Einleitverhaltnis zur Beurteilung der stofflichen Belastung betragt somit:
Vs = V*fc = 0.036.

Fir die Einleitung in den Baarburgbach ist somit eine Vorbehandlung erforderlich.

6.3.3. Strassenablaufe mit Filtersacken
Wie bestehend, werden Nischen mit neuen Schlammsammler erstellt. Im Vergleich zum Bestand werden
die Anzahl Einlaufschachte erhéht bzw. die Abstande zwischen den Einlaufschachten verkleinert.

Die Schlammsammler werden mit Filtersdcken ausgeristet, um das "mittel" belastete Strassenabwasser
vorzureinigen bevor es in den Vorfluter (Baarburgbach) abgleitet wird.

Mithilfe einer Tragkonstruktion wird der Filtersack in den Strassenablauf eingesetzt und mittels Filtration
gereinigt. Die maximal anschliessbare Flache pro Filtersack betragt 150 — 200 m2 und somit sind mehr
Schlammsammler als Ublicherweise vorzusehen. Zudem sollte die Flache der Filtrationszone mindestens
1.20 m? pro 200 m? betragen. Deshalb werden die Einlaufschachte mit Durchmesser @ 600/800 erstellt
und die Hohe der Filtrationszone betragt ca. 78 cm, wobei die Filtrationszone die Hohe zwischen OK Fil-
tersack bis Ablauf des Tauchbogens umfasst.

Filtersdcke weisen einen guten Wirkungsgrad auf. Sie muissen jedoch regelméssig unterhalten werden.
Die Filtersacke mussen periodisch gesaubert werden. Um diesen Reinigungszyklus zu definieren wird ein
Monitoring durchgefuhrt. Die heutige Erfahrung zeigt, dass die Innenseiten der Filtersdcke zweimal pro
Jahr abgespilt und ein- bis zweimal jahrlich die Filtersacke abgesaugt werden mussen. Damit der Filter-
sack beim Aussaugen nicht angesaugt wird, ist ein Seier notwendig. Etwa alle funf Jahre miussen die Fil-
tersdcke ausgetauscht werden und etwa alle zehn Jahre missen die Halterung und die Schirze ersetzt
werden.

Das durch die Filtersdcke behandelte Strassenabwasser wird tiber die bestehende Regenwasserleitung in
den Baarburgbach abgeleitet.

6.3.4. Retention

Das gewasserspezifische Einleitverhdltnis zur Beurteilung der hydraulischen Belastung betragt:
Ve = V*fs*fc = 0.025. Eine Einleitung in ein oberirdisches Gewdasser ohne Retention erfordert ein spe-
zifisches Einleitverhaltnis Ve = 0.1.
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Eine Retention des Strassenabwassers vor der Einleitung in den Baarburgbach wurde geprift. Mdgliche
Varianten (Speicherkanal, Retentionsbecken, Retentionsboxen und Retentionsfilterbecken) wurden vergli-
chen, jedoch als unverhéaltnisméssig bzw. nicht bewilligungsféhig eingestuft. Auf eine Retention wird vor-
erst verzichtet. Im Rahmen der Sanierung wird das anfallende Strassenabwasser mittels Filterséacke vor-
gereinigt in den Baarburgbach abgeleitet. Eine langfristige Losung wird mit dem Nachbarprojekt der KS N
in Richtung Baar realisiert.

6.3.5. Anschluss an unterliegenden Abschnitt

Die Strassenentwasserung des Abschnitts Burgrank bis Hinterburgmihle soll kiinftig zusammen mit der
Entwéasserung der weiteren Sanierungsabschnitte in Richtung Baar erfolgen. Im Rahmen des talseitigen
Nachbarprojekts soll entlang der KS N eine Transportleitung erstellt werden. Zusatzlich werden dann Re-
tentionsmassnahmen vor der Einleitung in die Lorze im Bereich der Ziegelhiitte realisiert. Das hat den Vor-
teil, dass in einem Havariefall eine Intervention nur an einer Stelle erforderlich sein wird. Der bestehende
Ablauf in den Baarburgbach wird nach der Inbetriebnahme der Transportleitung nur noch als Notuberlauf
dienen.

Als Vorbereitung fur den Anschluss an die Transportleitung des nachsten Abschnitts wird im vorliegenden
Projekt bereits eine Leitung bis zum Schacht 22907 erstellt. Der neue Auslauf zum Schacht 22907 wird ak-
tuell noch verschlossen.

6.3.6. Starkregenereignisse

Bei Starkregenereignissen besteht die Mdglichkeit einer ungeniigenden hydraulischen Kapazitat der Ein-
laufschachte und gleichzeitig zusatzlichem Anfall von Hangwasser. Dies kann zu einem Langsabfluss auf
der Kantonsstrasse fuhren.

Entlang der KS N sind Stellplatte als Randabschliisse vorhanden. Dadurch wird verhindert, dass Regen-
wasser von der Strasse uUber die Boschung abfliesst und allenfalls Ausschwemmungen oder Grundbriiche
verursachen kann. Anfallendes Wasser auf der Strassenoberflache wird entlang der Kantonsstrasse abge-
leitet. Vor dem Baarburgrank befindet sich die Hochwasserentlastung Baarburgrank (BW 1701-1038) mit
einem Einlaufrost.
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7. Kunstbauten
7.1. Bestehende Kunstbauten
Name BW-Nr. Massnahme
HWE Baarburgrank 1701-1038 | Keine
Stdtzmauer Baarerstrasse 4 1705-3006 | Keine
Pfahlwand Baarburg 1705-3005 | Keine
Im Rahmen des vorliegenden Projekts werden Mass-
Geschiebesammler Mittelwald 1705-7001 | nahmen getroffen, um das Einlaufbauwerk unterhalts-
freundlicher zu gestalten (vgl. Kapitel 7.4).
Rohrdurchlass Mittelwald 1705-6005 | Keine
Stutzmauer Hinterburgweid 1705-3008 | Keine
Die bestehende Stutzmauer wird im Rahmen des vorlie-
Stitzmauer Baarerstrasse 3 1705-3007 ggnden Projekts"abgebrochen und im Zusammenhan.g
mit der neuen Larmschutzwand neu erstellt (vgl. Kapitel
7.2).
Die bestehende Holzstlitzmauer wird im Rahmen des
vorliegenden Projekts abgebrochen. Stattdessen wird
. eine neue Larmschutzwand 1705-4003 neu erstellt. Die
Holzstitzmauer Baarerstrasse 3 1705-3009 | Angaben dazu befinden sich in der zugehérigen Nut-
bzw. Bdschungsschutz GS 259 .
zungsvereinbarung.
Die Bauwerksnummer 1705-3009 wird dem neu zu er-
stellenden Béschungsschutz GS 259 zugewiesen.
Stutzmauer Baarerstrasse 1 1705-3010 | Keine
Stutzmauer Baarerstrasse 2 1705-3011 | Keine
Stitzmauer Baarerstrasse 3 1705-3012 | Keine
Stutzmauer Baarerstrasse 4 1705-3013 | Keine
Stutzmauer Hinterburg 1 1705-3014 | Keine
Stdtzmauer Hinterburg 2 1705-3015 | Keine
Stutzmauer Hinterburg 3 1705-3016 | Keine

Tabelle 7: Bestehende Kunstbauten innerhalb des Projektperimeters

7.2.

Larmschutzwand GS 259 (BW 1705-4003)

Im Rahmen des vorliegenden Projekts wird eine neue Larmschutzwand erstellt. Gleichzeitig wird die
Stitzmauer Baarerstrasse 3 (1705-3007) und der Béschungsschutz GS 259 (1705-3009) neu erstelit.

Die detaillierten Angaben dazu befinden sich in der zugehdérigen Nutzungsvereinbarung.

Tabelle 8: Situation Larmschutzwand GS 259
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7.3. Stutzmauer Hinterburg 4 (BW 1705-3046)

Die bestehende Steinkorbmauer befindet sich in einem schlechten Zustand. Im Rahmen des vorliegenden
Projekts wird diese deshalb ersetzt. Neu wird eine riickverankerte Elementplattenmauer (System Ribbert)
erstellt. Dabei werden Mikropféahle und Anker erstellt, welche mittels verzinkter Stahlseile verbunden wer-
den. Die vorgefertigten Elementplatten werden daran befestigt und einbetoniert.

bert H = 1,60 m (w

Aushubiiefe 170n )

m)

Abbruch )
[ 1705-3046 Stutzmauer Hinterburg 4

| 1705-3046 Statzmauer Hinterburg 4

Baum schutzen

Tabelle 9: Situation Stitzmauer Hinterburg 4

7.4. Geschiebesammler Mittelwald (BW 1705-7001)

Das Einlaufbauwerk Mittelwald wird unterhaltsfreundlicher ausgestaltet. Im heutigen Zustand ist das Ein-
laufbauwerk zu schmal, um mit einem Greifer angefallenes Material entfernen zu kdénnen. Dazu soll das
bestehende Betoneinlaufbauwerk leicht verbreitert und dann trichterférmig zum Holzrechen aufgeweitet
werden.

Die konkrete Ausgestaltung wird im Rahmen der Realisierung zusammen mit dem Strassenunterhalt defi-
niert.
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8. Werkleitungen

Die Werkleitungen wurden bei nachfolgenden Werkeigentiimern erhoben sowie der Bedarf an Leitungs-
neubauten abgefragt:

e WWZ AG (Elektro, Gas, TV)
e  Swisscom AG
e  Wasserversorgung Neuheim

Die detaillierte Abklarung und Projektierung des Bedarfs aller Werke erfolgt im Ausfihrungsprojekt.

Bisher hat die WWZ den Bedarf eines ca. 120 m langen Leerrohrs angemeldet. Ausserdem besteht durch
die Wasserversorgung Neuheim allenfalls einen Bedarf an Strassenquerungen fir eine neue Wasserver-
sorgung.

9. Betriebs- und Sicherheitsausriistung

9.1. Beleuchtung

Im Projektperimeter ist keine bestehende Strassenbeleuchtung vorhanden und auch keine geplant.

9.2. Leiteinrichtung

Die bestehenden Leitpfosten inkl. Schneestangen entlang der Baarerstrasse werden wieder versetzt. Der
Abstand zwischen den Leitpfosten wird geméass den aktuellen Normen angepasst.

9.3. Absturzsicherung

Die bestehenden Leitschranken bleiben bestehen. Fehlende Reflektoren an den Fahrzeugrickhaltesyste-
men sind zu ergéanzen.

10. Signalisation und Markierung

Die Signalisation und Markierung ist im Signalisations- und Markierungsplan (vgl. Plane 100082.18-32-
PG701 und 100082.18-32-PG702) dargestellt. Die Signalisation und Markierung sind geméass den gesetz-
lichen Richtlinien der entsprechenden VSS Normen und den Ausflihrungsbestimmungen des Kantons Zug
auszufuhren.

11. Umwelt

11.1. Allgemeines

Die notwendigen projektspezifischen Massnahmen sind geméss der Checkliste "Umweltschutz beim Bau-
en" des Amts fur Umweltschutz (AfU 2019) zu planen und auf der Baustelle umzusetzen. Betreffend Um-
weltschutz wahrend der Bauausfiihrung sind die nachfolgenden Punkte einzuhalten. Die Umgebung des
Bauvorhabens darf nicht unzumutbar beeintréachtigt werden.

11.2. Lufthygiene

Der Projektperimeter befindet sich ausserorts. Die Flache Uberschreitet den Grenzwert von 10'000 m?
nicht. Auch die Dauer der Baustelle liegt unter dem Grenzwert 1.5 Jahren. Die Baustelle wird somit ge-
mass der BAFU-Baurichtlinie Luft ([9]) in die Massnahmenstufe A eingestuft.
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Die Maschinen, Geradte und Arbeitsprozesse missen mindestens dem Stand der Technik geméass Art. 4
LRV entsprechen. Ausserdem missen neben den Basismassnahmen auch spezifische Massnahmen zur
Reduktion der Emissionen getroffen werden.

11.3. Larmschutz

Die Anforderungen und Grundsatze aus der BAFU-Richtlinie ber bauliche und betriebliche Massnahmen
zur Begrenzung des Bauldrms (Bauléarm-Richtlinie, [6]) sind einzuhalten.

Das vorliegende Projekt befindet sich in Landwirtschafts- und Waldzonen. Geméass GIS Kanton Zug sind
die umliegenden Landwirtschafts- und Waldzonen als Larmempfindlichkeitsstufe ES Il definiert.

Aufgrund der Dauer der larmigen Bauarbeiten (zwischen 9 Wochen und 1 Jahr) und der Larmempfindlich-
keitsstufe ES Il resultieren folgende Massnahmenstufen:

. B fur Bauarbeiten und larmintensive Bauarbeiten
. A flr Bautransporte
Bei der Massnahmenstufe B mussen die Geréte und Fahrzeuge dem anerkannten Stand der Technik ent-

sprechen.
11.4. Bodenschutz

Im GIS des Kantons Zug ist die Baarerstrasse im Prifperimeter "Bodenverschiebungen" aufgrund der
Emissionen aus dem Strassenverkehr eingetragen. Das ausgehobene Bodenmaterial ist, wenn mdglich in-
nerhalb des Projektperimeters wiederzuverwenden.

11.5. Belastete Standorte

Die Grundsticke 2339 und 3268 sind im Kataster der belasteten Standorte als "Belastet, Uberwachungs-
bedurftig" eingetragen. Die betreffenden Grundstiicke werden mit den geplanten Bauarbeiten nicht tan-
giert.

Durch die geplante Sanierung sind keine negativen Auswirkungen bezuglich Altlasten absehbar.

11.6. Materialbewirtschaftung

Soweit moglich sollen Recycling-Materialien verwendet werden. Grundlage fir die Verwendung von Recyc-
ling-Materialien bilden die VSS-Normen 670 102b, 670 103b, 670 119 sowie die Richtlinie fur die Verwer-
tung mineralischer Bauabfalle (BAFU 2006).

11.7. Abfallwirtschaft

Die Bauabfalle sind entsprechend der Verordnung Uber die Vermeidung und die Entsorgung von Abféllen
vom 04. Dezember 2015 (VVEA - 814.600) sowie der BAFU-Richtlinie fir die Verwertung mineralischer
Bauabfélle zu verwerten beziehungsweise zu entsorgen.

PAK-haltiger Asphalt, der den BAFU-Grenzwert Uberschreitet, sollte grundsatzlich auf einer Reaktordepo-
nie abgelagert werden.
11.8. Grundwasser

Das Projekt befindet sich zum Teil in den Gewdasserschutzzonen S2 und S3 sowie im Gewadasserschutzbe-
reich Au und Zustrémbereich Zugersee Zo.

Im Rahmen des vorliegenden Projektes sind in diesem Bereich keine baulichen Massnahmen geplant,
welche einen nachteiligen Effekt auf die Gewdasserschutzzonen haben. Es werden neue Strassenablaufe
inkl. Filtersacke realisiert. Neue Entwésserungsleitungen sollen auf ihre Dichtigkeit gepruft werden.

Wahrend der Bauphase sind die ergdnzenden Massnahmen (AFU-Merkblatt fir die Bautatigkeit in Grund-
wasserschutzzonen) im Baustellenentwasserungskonzept zu beriicksichtigen und umzusetzen.
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Abbildung 6: Ubersicht Gewéasserschutzbereiche (Quelle: GIS Kanton Zug)

Im Projektperimeter fliesst das Grundwasser generell in sidlich bis westliche Richtung.

\ itt"dl// ] ]

Abbildung 7: Ubersicht Grundwasservorkommen (Quelle: GIS Kanton Zug)
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11.9. Grundwasserfassung Quellschachte
Auf den Privatgrundstiicken entlang der Kantonsstrasse N befinden sich mehrere Quellwasserschéchte.

Wahrend den Bauausfuhrungen ist ein Monitoring dieser Quellen vorzusehen.

\ 7 4
8l\gs-ttelwald \\

S Pl " B iy
7 O Quellschacht /fiiSiinn
) 4 |

Abbildung 8: Ubersicht Quellschachte (Quelle: GIS Kanton Zug)

11.10. Oberflachengewésser

Wahrend den Bauarbeiten sind die Anforderungen und Grundsatze des Gewasserschutzes auf der Bau-
stelle nach SIA 431 und des ZUDK-Merkblattes "Gewasserschutz auf der Baustelle" einzuhalten.

11.11. Oberflachenabfluss

In der Gefahrdungskarte Oberflachenabfluss sind Bereiche aus dem Gebiet Baarburg dargestellt. Bei be-
sonders starken Niederschlagen kann das Wasser entlang der Baarerstrasse in Richtung Walterswi-
lerstrasse abfliessen und in die Hochwasserentlastung Baarburgrank oder in flacherem Gelande Uber die
Schulter entwassern, ohne die Hangstabilitat zu gefahrden.

Im Vergleich zum Bestand werden die Anzahl Strassenablaufe erhoht.
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w

) [ e
Gefahrdungskarte Oberflachenabfluss (CH)
0 < h <= 0.1 Fliesstiefe in [m]
B 0.1 < h <= 0.25 Fliesstiefe in [m]
M 0.25 <= h Fliesstiefe in [m]

g : Gletscher
v W Gewasser
AR / \ l > 4

11.12. Fruchtfolgeflachen

Durch das vorliegende Projekt werden keine Landflachen und somit auch keine Fruchtfolgeflachen bean-
sprucht.

11.13. Biodiversitatsforderflachen

Im Projektperimeter befinden sich Biodiversitatsforderflachen Qualitatsstufe |, Qualitatsstufe Il und Bio-
diversitatsforderflachen Vernetzung.
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Abbildung 10: Ubersicht Biodiversitatsforderflachen -

11.14. Bundesinventare

Das ganze Projektperimeter liegt im Bundesinventar der Landschaft und Naturdenkmaler (Glazialland-
schaft Lorze — Sihl mit H6hronenkette und Schwantenau). Dies bezeichnet die wertvollsten Landschaften

der Schweiz.
12. Erwerb von Grund und Rechten
12.1. Landerwerb

Fur die Sanierung der Baarerstrasse ist kein Landerwerb erforderlich.

12.2. Voriubergehend beanspruchte Landflachen

Voribergehend beanspruchte Landflachen werden im Zuge des Auflageprojekts auf einem Land- und

Rechtserwerbsplan (inkl. Dienstbarkeit LSW) dargestelit.

Bei den Einmundern sind im Land- und Rechtserwerbsplan Anpassungsflachen ausgewiesen.

Voribergehende Beanspruchungen von private Grundsticksflachen sind beim Geschiebesammler Mittel-
wald (GS 260), der zu erstellenden Larmschutzwand (GS 259 und 763) sowie dem Ersatz der Stitzmauer

Hinterburg 4 (GS 77) erforderlich.

Die Installationsflachen liegen grundsatzlich innerhalb des Bauperimeters auf den Grundstiicken des Kan -
tons Zug (Strassenparzelle). Zusatzlich ist eine Installationsflache (ca. 600 m?) auf dem Grundstiick 2339

ausgewiesen.
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12.3. Bau- und Strassenlinien

Die Strassen- und Baulinienplane sowie der zugehérige Planungsbericht nach Art. 47 RPV werden im Auf-

lageprojekt ausgearbeitet.

13. Waldbeanspruchung, Rodungen

Im vorliegenden Projekt sind keine Waldbeanspruchungen oder Waldrodungen erforderlich.

14. Abweichungen zu Normen und Richtlinien

Aufgrund der o6rtlichen Gegebenheiten kénnen unter Berucksichtigung der Verhaltnismassigkeit einige Ab-
weichungen von Normen und Richtlinien auftreten, welche in Kauf genommen werden. Weisungen des
Tiefbauamtes des Kantons Zug weichen teilweise von der VSS Norm ab. In der folgenden Tabelle sind die
jeweiligen Abweichungen von der Norm aufgefuhrt.

Element m

Abweichung

Begriindung

Horizontale
fuhrung

Linien- | 0 - 914

Es fehlen Ubergangsbo-
gen oder Klothoiden und
nicht alle Radien entspre-
chen den Normen

Eine Anpassung der Strassenrander héatte
Uber weite Strecken Anpassungen an
steilen Bdschungen oder bestehenden
Kunstbauten zur Folge. Fir eine mittel-
fristige Erhaltungsmassnahme ist dies
unverhéaltnismassig.

Quergefalle

0-914

Variables Quergefalle

Das Quergefélle folgt dem Bestand. Um
eine Homogenitdt zu erreichen sowie
normgerechte Quergefélle in den Kurven
umzusetzen mussten die Randabschlis-
se und Tragschicht ersetzt werden. Fir
eine mittelfristige Erhaltungsmassnahme
ist dies unverhaltnismassig.

Geometrisches
Normalprofil

0-914

Die Fahrbahnbreite be-
tragt 6.50 m statt 6.80 m

Der Ausbau der KS N erfolgt in einem
kunftigen Projekt im Zusammenhang mit
einer neuen Radinfrastruktur.

Eine Anpassung der Fahrbahnbreiten und
Kurvenverbreiterung hatte Uber weite
Strecken Anpassungen an steilen Bo6-
schungen oder bestehenden Kunstbauten
zur Folge. Fur eine mittelfristige Erhal-
tungsmassnahme ist dies unverhaltnis-
massig.

Anhaltesichtweite 450
Kurve

Die Anhaltesichtweite be-
tragt lokal 86 m statt
126 m

Die Anhaltesichtweite ist aufgrund der
bestehenden Stutzmauer eingeschrankt.
Eine Anpassung der bestehenden Stitz-
mauer ist nicht verhaltnismassig.

Anhaltesichtweite 880
Kurve

Die Anhaltesichtweite be-
tragt lokal 46 m statt 54 m

Die Anhaltesichtweite ist aufgrund der
bestehenden  Steinkorbmauer einge-
schrankt. Eine Anpassung der bestehen-
den Stitzmauer ist nicht verhaltnisméas-

sig.
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Knotensichtweite 200 Die Sichtweite Richtung | Die Knotensichtweite der bestehenden
GS 342 Baar betragt nur ca. 30 m | Einfahrt ist aufgrund der bestehenden
und Richtung Neuheim | Bepflanzung eingeschrankt. Im vorlie-
ca. 13 m statt 125 m genden Erhaltungsprojekt werden keine
Massnahmen ergriffen.
Knotensichtweite 300 Die Sichtweite Richtung | Die Knotensichtweite der bestehenden
GS 256 Baar betrdgt nur ca. 20 m | Einfahrt ist aufgrund des bestehenden
statt 125 m Waldes eingeschrankt. Im vorliegenden

Erhaltungsprojekt werden keine Mass-
nahmen ergriffen.

Knotensichtweite 610 Die Sichtweite Richtung | Die Knotensichtweite der bestehenden,
GS 75 Neuheim betragt nur ca. | landwirtschaftlichen Zufahrt ist aufgrund
11 m statt 125 m der bestehenden Stitzmauer einge-

schrénkt. Eine Anpassung der bestehen-
den Stiutzmauer ist nicht verhaltnismas-

sig.

Tabelle 10: Abweichungen zu Normen und Richtlinien

15. Ausfihrung der Bauarbeiten

Die Baarerstrasse bleibt wahrend der Bauarbeiten jeweils einspurig befahrbar. Die Verkehrsregelung er-
folgt mittels verkehrsgesteuerter Lichtsignalanlage, Verkehrsdienst oder Uber ein Ubergeordnetes Ver-
kehrsregime (signalisierte Umleitung).

Die Arbeiten werden in ca. 250 m Etappen ausgefihrt. Dabei wird jeweils eine Strassenhélfte saniert und
der Verkehr auf der freien Strassenseite mittels LSA vorbeigefihrt.

Der Einbau der Belédge soll aus Qualitatsgriinden tber den ganzen Perimeter in zwei LaAngsetappen kon-
zentriert an drei Wochenende eingebaut werden. Der Einbau erfolgt unter Vollsperrung mit zwei Fertiger
Uber die gesamte Strassenbreite. Im Rahmen des Ausfiihrungsprojektes sind zusammen mit der betroffe-
nen Gemeinde, der Zugerland Verkehrsbetriebe und der Zuger Polizei ein detailliertes Umleitungskonzept
mit allen relevanten Punkten zu bearbeiten.

Die Aufrechterhaltung der Bushaltestelle Baarburgrank wahrend den Arbeiten an der bestehenden Halte-
kante ist mit der ZVB abzusprechen.

Fur die Trinkwasserqguellen soll frihzeitig ein Monitoring eingerichtet werden. Ausserdem sind die gesetzli-
chen Massnahmen fur Bauen in Grundwasserschutzzonen umzusetzen.

Wahrend den Wintermonaten ist eine minimale Durchfahrtsbreite von 3.80 m zu gewahrleisten (Bus, Win-
terdienst). Ausserhalb der Wintermonate betragt die minimale Durchfahrtsbreite 3.50 m.

Die Zugange und Zufahrten zu den angrenzenden Grundsticken sind zu gewahrleisten.

Die detaillierten Bauphasen werden mit dem Ausfluhrungsprojekt erarbeitet.
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16. Schlussbemerkung

Das vorliegende Auflageprojekt beinhaltet die Sanierung der Kantonsstrasse N, Baarerstrasse in Neuheim
im Abschnitt Baarburgrank bis Hinterburgmuihle. Mit der Sanierung wird der massgebende Grenzwert der
Larmbelastung (IGW) Uberall eingehalten, die mittelfristige Gebrauchsdauer sichergestellt und durch die
Erneuerung des Strassenoberbaus ein nachhaltiger Nutzen fir diesen Kantonsstrassenabschnitt erzielt.

Durch die Beriicksichtigung aller fachtechnischen Aspekte und Problemstellung entsteht eine Anlage, wel-
che die Anspriche beziglich Sicherheit, Unterhaltsfreundlichkeit und Umwelt erfullt.

Der Projektverfasser:

BG Ingenieure und Berater AG
Lindenstrasse 16
6340 Baar

Projektleitung

T. Aslan C. Schwerzmann
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